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Notera:
-  Stegvisa förändringar i hastigheter
-  Fördröjning innan hastigheter i test uppnås i drift
-  En “potential” upp till högre hastighet
-  Rekord:

-  SNCF, TGV POS 574.8 km/h, 2007  (i drift 320 km/h; SNCF, ICE, 
JR)

-  Maglev: JR Central, MLX01 581 km/h, 2003 (i drift 431 km/h; 
Shanghai Maglev)

-  US Air Force, 10,325 km/h (unmanned rocket sled)
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Genom att minska toleranser m.m. kan man få bort de högsta lasterna. 
Detta möjliggör högre hastighet (eller axellast)
Men om man går över utmattningsgränsen (i en vid mening) så minskar 
livslängd dramatiskt. Konsekvensen blir skade-epedimier.
Notera att även i ett optimerat system är spridningen stor och man kan få en 
stor “svans” som går över påkänningsgränsen

NOTERA järnväg är stora system där även mycket “osannolika” händelser 
händer titt som tätt
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Operativa Maglev-tåg:
Shanghai - 30 km, max 431 km/tim [men begränsad till 300 km/h i lågtrafik]
Aichi, Japan (9 km, 100 km/h)
Incheon airport, Sydkorea 
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Spårgeometrin löst, men lär vara väldigt känslig för t.ex. sättningar i pelare
Stabil strutur, men tåget färdas som en kula i en pistolpipa
Lathen krock med underhållsfordon
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